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O (57) Abstract: The invention relates to a metliod for operating a mobile telecommunications terminal (1) in a motor vehicle (5) 
fT) and to a mobile telecommunications terminal (1), which permits the driver of the motor vehicle (5) to concentrate better on the 
O trafBc, in particular in difiBcult tra£Bc situations. According to said method, the navigational data of the vehicle (5) is recoided and 
Q compared with predetermined navigational data. If the recorded navigational data agrees vrith the predetermined navigational data, 
^ the functions of a radio inter&ce (10, 11) of the mobile telecommunications terminal (1) are restricted. 

[Fortsetzung auf der nOchsten SeiteJ 
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(57) Zusammenfassung: Es wird ein Verfahren zum Betreiben eines mobilen Telekommunikationsendgerates (I) in einemFahrzeug 
(5) sowie ein mobiles Telekommunikationsendgerat (1) voigeschlagen. das eine verbesserte Konzentration des Fahrers des Fahrzeugs 
(5) auf den StraBenverkehrbesonders in schwierigen Verkehrssituationen ermSglichL Dabei werden Navigationsdaten des Fahrzeugs 
(5) erfasst Die Navigationsdaten des Fahrzeugs (5) werden mit voigegebenen Navigationsdaten verglichen. Bei tJbereinstimmung 
der erfassten Navigationsdaten niit den vorgegebenen Navigationsdaten wird die Funktionalitat einer Funkschnittstelle (10, 11) des 
mobilen Telekommunikationsendgerates (I) eingeschrSnkt. 
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ORTS- UND GESCHWINDIGKEITSABHANGIGE BETRIEBSEINSCHRANKUNG EINBS MOBIIiEN 
TELEKOMMUWXKATIONSENDGERATBS IN EINEM FAHRZEUG 



Stand der Technik 

Die Erfindung geht von einem Verfahren zuiti Betreiben eines 
mobilen Telekommunikationsendgerates in einem Fahrzeug und 
von einem mobilen TelekommunikationsendgerSt nach der 
Gattung der unabhangigen Ansprtiche aus . 

Mobile Telekommunikationsendgerate sind bereits 
beispielsweise in Form von Mobiltelef onen bekannt und weisen 
eine Funkschnittstelle ziom drahtlosen Anschluli an ein 
Funktelekommunikationsnetz auf , Es ist weiterhin bekannt, 
ein solches Mobiltelef on in einem Fahrzeug zu betreiben. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemafie Verfahren zum Betreiben eines mobilen 
TelekommunikationsendgerStes in einem Fahrzeug mit den 
Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 1 und das mobile 
Telekommunikationsendgerat mit den Merkmalen des 
unabhangigen Anspruchs 5 haben demgegenilber den Vorteil, 
dass Navigationsdaten des Fahrzeugs erfasst werden, dass die 
Navigationsdaten des Fahrzeugs mit vorgegebenen 
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Navigationsdaten verglichen werden und dass bei 
Obereinstimmung der erfassten Navigationsdaten mit den 
vorgegebenen Navigationsdaten die Funktionalitat der 
Funkschnittstelle des mobilen Telekommunikationsendgerates 
eingeschrankt wird. Auf diese Weise kann die Funktionalitat 
der Funkschnittstelle an bestiininte Verkehrssituationen 
automatisch angepasst und damit die Verkehrssicherheit 
erhdht werden. Somit kann erreicht werden, dass der Fahrer 
eines Fahrzeugs in Verkehrssituationen, die seine gesamte 
Aufmerksamkeit fordern, das mobile 

Telekommunikationsendgerat nicht oder nur eingeschrSnkt 
nutzen kann, so dass er m5glichst wenig in seiner 
Konzentration auf den Strafienverkehr abgelenkt wird. 

Durch die in den UnteransprUchen aufgeftihrten MaJSnahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des 
Verfahrens zum Betreiben eines mobilen 

Telekommunikationsendgerates in einem Fahrzeug und des 
mobilen Telekommunikationsendgerates gemSii den unabhangigen 
Ansprtichen moglich. 

Besonders vorteilhaft ist es, dass als Navigationsdaten 
Positionsdaten des Fahrzeugs erfasst werden, die eine 
augenblickliche Position de,.s Fahrzeugs kennzeichnen, und 
dass die Funktionalitat der Funkschnittstelle des mobilen 
Telekommunikationsendgerates eingeschrankt wird, wenn die 
augenblickliche Position des Fahrzeugs in einem vorgegebenen 
Ortsbereich liegt. Auf diese Weise kann verhindert werden, 
dass der Fahrer des Fahrzeugs in sensiblen Ortsbereichen, 
wie beispielsweise Tankstellen, Chemiewerken oder 
dergleichen zu sehr durch die Nutzung des mobilen 
Telekommunikationsendgerates vom Strafienverkehr abgelenkt 
wird. Somit kann die Verkehrssicherheit in solchen sensiblen 
Ortsbereichen, in denen Verkehrsunfaile verheerende Folgen 
hatten, erhoht werden. Solche sensiblen Ortsbereiche kOnnen 
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auch solche -Bereiche sein, in denen beispielsweise eine' 
Explosionsgef ahr durch eine Funksignalabstrahlung des 
Telekommunikationsendgerates selbst besteht oder in denen 
sensible elektronische Ger^te, beispielsweise in 
Krankenhausbereichen, durch Funksignalabstrahlung des 
Telekoiniaunikationsendgerates in ihrer Funktion gest5rt 
werden konnten. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin^. dass als 

Navigationsdaten Geschwindigkeitsdaten des Fahrzeugs erfasst 
werden, die eine augenblickliche Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs kennzeichnen, und dass die FunktionalitSt der 
Funkschnittstelle des mobilen TelekommunikationsendgerStes 
eingeschrankt wird, wenn die augenblickliche Geschwindigkeit 
des Fahrzeugs in einem vorgegebenen Geschwindigkeitsbereich 
liegt. Auf diese Weise kann verhindert werden, dass bei 
Geschwindigkeiten des Fahrzeugs, die die voile Konzentration 
des Fahrers auf den StraBenverkehr erfordern, beispielsweise 
iiti Stadtverkehr Oder bei hohen Geschwindigkeiten auf der 
Autobahn, der Fahrer durch die Nutzung des mobilen 
Telekoiranunikationsendgerates zu sehr abgelenkt wird. Somit 
wird auch in diesen kritischen Verkehrssituationen .die 
Verkehrssicherheit erhoht. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass bei 
Nichttibereinstinunung der entiittelten Navigationsdaten mit 
den vorgegebenen Navigationsdaten eine BinschrMnkung *der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle des mobilen 
Telekommunikationsendgerates aufgehoben wird, Auf diese 
Weise wird automatisch und somit ohne Aktivitat des 
Benutzers bzw. des Fahrers des Fahrzeugs sichergestellt, 
dass die Nutzungseinschrankung des mobilen 

Telekommunikationsendgerates zum f riihestmoglichen Zeitpunkt 
riickgangig gemacht wird, so dass dem Fahrer des Fahrzeugs 
m5glichst lange m5glichst viel Funktionalitat der 
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Funkschnittstelle des mobilen TelekommunikationsendgerM-tes 
zur Verftigung steht. 

25eichnung 

Ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung nciher 
erlautert. Es zeigen 

Figur 1 ein Blockschaltbild eines erf indungsgemSRen mobilen 
Telekoinmunikationsendgerates und Figur 2 einen Ablaufplan 
fur den Ablauf des exfindungsgemaJien Verfahrens, 

Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels 

In Figur 1 kennzeichnet 5 ein Fahrzeug^ insbesondere ein 
Kraf tf ahrzeug . Im Fahrzeug 5 ist ein mobiles 
Telekommunikationsendgerat 1 angeordnet, das beispielsweise 
in einen Einbauschacht des Fahrzeugs eingelegt sein kann- 
Dabei kann das mobile Telekoininunikationsendgerat 1 zusammen 
mit einem Rundfunkeiapf anger in einem gemeinsamen GehSuse 
angeordnet sein. Das mobile Telekommunikationsendgerat 1 
umfasst eine Telef oneinheit 60 und eine 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35. Die Telef oneinheit 60 
wiederum umfasst ein Funkmodul 10 mit einer Antenne 11 und 
eine Steuerung 30 ^ die an das Funkmodul 10 angeschlossen 
ist. Die Steuerung 30 umfasst eine erste Schnittstelle 20 
zur elektrischen Verbindung mit einer zweiten Schnittstelle 
25 der Navigationsdatenerf assungseinheit 35. Das Funkmodul 
10 kann eine Sendeeinheit oder eine Empf angseinheit oder 
eine kombinierte Sende-/Empf angseinheit sein, wobei die 
Antenne 11 entsprechend eine Sendeantenne^, eine 
Empf angsantenne oder eine kombinierte Sende-/Empf angsantenne 
sein kann. Das Funkmodul 10 und die Antenne 11 bilden eine 
Funkschnitts telle, Uber die Funksignale mit einem 
Funktelekommunikationsnetz 15 beispielsweise gemaii einem 
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MobilfunkstaLndard/ insbesondere nach dem GSM-Standard 
(Global System for Mobile Communications) oder nach dem 
UMTS-Standard (Universal Mobile Telecommunications System) 
austauschbar sind. 

An die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 ist innerhalb 
des Telekommunikationsendgerates 1 weiterhin ein 
Ortungsmodul 40 angeschlossen, das beispielsweise GPS- 
Ortungsdaten (Global Positioning System) ermittelt. 
Weiterhin ist an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
innerhalb des Telekommunikationsendgerates 1 eine 
Eingabeeinheit 50 angeschlossen^ iiber die Navigationsdaten 
vorgegeben und an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
weitergeleitet werden konnen. Die vorgegebenen 
Navigationsdaten konnen dann in einem in Figur 1 nicht 
dargestellten Speicher der Navigationsdatenerf assungseinheit 
35 abgelegt werden. Als Navigationsdaten kdnnen dabei 
beispielsweise Positionsdaten und/oder Geschwindigkeitsdaten 
vorgegeben werden. Die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
umfasst weiterhin eine dritte Schnittstelie 45 zum Anschlufi 
eines Tachometers 70 des Fahrzeugs 5 und eine 
Busschnittstelle 55 zum Anschlufi an einen Fahrzeugbus 65, 
Uber den ebenfalls vorgegebene Navigationsdaten wie 
Positionsdaten und/oder Geschwindigkeitdaten der 
Navigationsdatenerfassungseinheit 35 zur Speicherung 
zugeftihrt werden kOnnen. SchlieJilich kann es zusatzlich oder 
alternativ auch vorgesehen sein, dass die 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 mit vorgegebenen 
Navigationsdaten wie beispielsweise Positionsdaten und/oder 
Geschwindigkeitsdaten vorprogrammiert wird, beispielsweise 
bei ihrer Herstellung. 

Die im Speicher der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
abgelegten vorgegebenen Navigationsdaten k5nnen dabei 
jederzeit durch erneute Eingabe an der Eingabeeinheit 50 
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Oder liber den Fahrzeugbus 65 mit neuen vorgegebenen 
Navigationsdaten tiberschrieben warden. 

Weiterhin kann das Ortungsmodul 40 auch auBerhalb des 
mobilen Telekommunikationsendgerats 1 im Fahrzeug 5 
angeordnet sein. Die Eingabeeinheit 50 kann auch als 
Eingabeeinheit fur einen im Gehause des mobilen 
Telekommunikationsendgerates 1 integrierten 
Rundfunkempf anger und/oder als Eingabeeinheit fur die 
Bedienung der Telef oneinheit 60 vorgesehen sein. Weiterhin 
kann es vorgesehen sein^^ dass die Telef oneinheit 60 ein 
eigenstandiges Mobil- oder Funktelefon bildet^ das uber ein 
Kabel an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
anschlielibar ist. Generell kann die Verbindung zwischen der 
ersten Schnittstelle 20 und der zweiten Schnittstelle 25 
auch optisch, beispielsweise in einem Inf rarotbereich oder 
tiber Funk, beispielsweise gemaii dem DECT-Standard Oder dera 
Bluetooth-Standard erfolgen. Besonders in dem Fall, in dem 
die Telef oneinheit 60 von der 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 abgesetzt und somit 
nicht mehr in einem gemeinsamen Gehause mit dieser 
angeordnet ist, ist das mobile Telekommunikationsendgerat 1 
auf die Telef oneinheit 60 beschrankt, so dass in diesem Fall 
die Navigationsdatenerfassungseinheit 35 und auch die 
Eingabeeinheit 50 und das Ortungsmodul 40 nicht mehr zum 
mobilen Telekommunikationsendgerat 1 geharen, sondern in 
einem eigenstSndigen Navigationsmodul des Fahrzeugs 5 
angeordnet sein kbnnen, wobei dieses Navigationsmodul auch 
Rundfunkempfangsfunktionalitat aufweisen kann. Die 
Telefoneinheit 60 hat in diesem Fall vorteilhafterweise eine 
eigene Eingabeeinheit, beispielsweise in Form einer 
Tastatur . 

Es kann vorgesehen sein, dass sowohl das Ortungsmodul 40 als 
auch der Tachometer 70 an die 
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Navigationsdatenerf assungseinheit 35 angeschlossen sind> wie 
dies in Figur 1 dargestellt ist. Es kann alternativ aber 
auch vorgesehen sein, dass das Ortungsmodul 40, nicht aber 
der Tachometer 70 oder der Tachometer 70 nicht aber das 
Ortungsmodul 40 an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
angeschlossen ist. Vom Ortungsmodul 40 empfSngt die 
Navigationsdatenerfassungseinheit 35 als Navigationsdaten 
Positionsdaten des Fahrzeugs 5/ die eine augenblickliche 
Position des Fahrzeugs 5 kennzeichnen. Vom Tachometer 70 
empfangt die Navigationsdatenvorrichtung 35 als 
Navigationsdaten Geschwinigkeitsdaten des Fahrzeugs 5, die 
eine augenblickliche Geschwindigkeit des Fahrzeugs 5 
kennzeichnen- Je nach Eingabe des Benutzers bzw. Fahrers des 
Fahrzeugs 5 an der Eingabeeinheit 50 bzw. je nach 
Programmierung der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 Uber 
den Fahrzeugbus 65 oder je nach Vorprograramierung 
beispielsweise bei der Herstellung der 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 k5nnen im Speicher der 
Navigationsdatenerfassungseinheit 35 Positions- und/oder 
Geschwindigkeitsdaten vorgegeben sein. 

Die Funktion des erf indungsgemSJien mobilen 

Telekommunikationsendgerates 1 ist im folgenden anhand des 
Ablaufplans gemSfi Figur 2 beschrieben. Bei einem 
Programmpunkt 100 empfangt die 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35 Navigationsdaten. Dabei 
handelt es sich entweder urn Positionsdaten vom Ortungsmodul 
40 Oder um Geschwindigkeitsdaten vom Tachometer 70. 
AnschlieJJend wird zu einem Programmpunkt 105 verzweigt. Bei 
Programmpunkt 105 prUft die 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35, ob die empfangenen 
Navigationsdaten mit den im Speicher der 
Navigationsdatenvorrichtung 35 abgelegten vorgegebenen 
Navigationsdaten libereinstimmen. Es wird also gepriift, ob 
die vom Ortungsmodul 40 empfangenen Positionsdaten mit im 
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Speicher der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 abgel-egten 
vorgegebenen Positionsdaten iibereinatiiniaen bzw. ob vom 
Tachometer 70 empfangene Geschwindigkeitsdaten mit iiti 
Speicher der Navigationsdatenerfassungseinheit 35 abgelegten 
vorgegebenen Geschwindigkeitsdaten Obereinstimmen. Wenn die 
vom Ortungsmodul 40 in der Navigationsdatenerf assungseinheit 
35 empfangenen Positionsdaten nicht mit den vorgegebenen 
Positionsdaten iibereinstimmen bzw. keine Positionsdaten in 
der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 vorgegeben sind und 
wenn die voia Tachometer 70 in der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 empfangenen 
Geschwindigkeitsdaten nicht mit den in der 
Navigationsdatenerfassungseinheit 35 vorgegebenen 
Geschwindigkeitsdaten iibereinstimmen oder keine 
Geschwindigkeitsdaten in der 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 vorgegeben sind, so 
wird 2U einem Programmpunkt 115 verzweigt^ andernfalls wird 
zu einem Programmpunkt 110 verzweigt- Bei Programmpunkt 110 
veranlasst die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 die 
Steuerung 30 zu einer Einschr^nkung der Funktionalit^t der 
Funkschnittstelle 10, 11. Anschlieliend wird das Programm 
verlassen* Bei Programmpunkt 115 fragt die 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 die Steuerung 30 der 
Telefoneinheit 60 nach einer EinschrSnkung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 ab. Liegt eine 
solche EinschrSnkung vor, so wird zu einem Programmpunkt 120 
verzweigt, andernfalls wird das Programm verlassen. Bei 
Programmpunkt 120 veranlasst die 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 die Steuerung 30, die 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 aufzuheben. Anschlielbend wird das Programm verlassen, 

Werden als Navigationsdaten in der 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 nur Positionsdaten der 
aktuellen Position des Fahrzeugs 5 oder nur 



wo 03/001832 PCT/DE02/00927 



Geschwindigk-eitsdaten der aktuellen Geschwindigkeit des- 
Fahrzeugs 5 empfangen, so wird die Abfrage bei Prograinmpunkt 
105 auch nur ftir die Art der empfangenen Navigationsdaten 
durchgeftihrt . 

Fur die Geschwindigkeitsdaten lasst sich in der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 beispielsweise ein 
Geschwindigkeitsdatenbereich vorgeben. Liegen die vom 
Tachometer 70 in der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
empfangenen Geschwindigkeitsdaten in diesem Bereich, so 
erfolgt eine Einschrankung der FunktionalitcLt der 
Funkschnittstelle 10, 11, Der Grad der Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 kann ebenfalls 
vom Benutzer bzw. Fahrer des Fahrzeugs 5 an der 
Eingabeeinheit 50 oder iiber die Busschnittstelle 55 und den 
Fahrzeugbus 65 oder durch Vorprogrammierung der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 beispielsweise bei 
deren Herstellung vorgegeben und in der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 abgelegt werden . 
Stimmen die empf angenen augenblicklichen Navigationsdaten 
des Fahrzeugs 5 mit den vorgegebenen Navigationsdaten 
Uberein, so erzeugt die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
ein Navigationsdateniibereinstimmungssteuer signal und gibt 
dies zur Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11 an die Steuerung 30 ab. Das 
Naviga tionsdatenUbereins tiinmungssteuersignal ist dabei j e 
nach Art der tiberpriiften Navigationsdaten ein 
GeschwindigkeitsdatenUbereinstimmungssteuersignal oder ein 
Positionsdateniibereinstimmungssteuersignal . Mit dem 
Navigat ions dateniibereinstimraungssteuer signal kann die 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 der Steuerung 30 
zusatzlich den Grad der gewUnschten Einschrankung der 
Funktionalitat 10^ 11 mitteilen, der dann von der Steuerung 
30 in der Telef oneinheit 60 ximgesetzt wird. Bei 
Nichttibereinstiiranung der erfassten augenblicklichen 
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Navigationsdaten des Fahrzeugs 5 mit den vorgegebenen 
Navigationsdaten erzeugt die 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 ein entsprechendes 
Navigationsdaten-NichtUbereinstimmungssteuersignal und setzt 
dies an die Steuerung 30 ab, die daraufhin die BinschrSnkung 
der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 aufhebt. 

Der Grad der Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11 kann verschieden gew^hlt werden. So 
kann die Einschrankung beispielsweise so gewahlt werden, 
dass alle (iber die Funkschnittstelle 10, 11 eingehenden 
Anrufe automatisch auf eine Mailbox umgeleitet werden, 
wohingegen von der Funkschnittstelle 10, 11 abgehende Anrufe 
zuiassig sind. Bin weitergehender Grad der Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 kann dadurch 
bewirkt werden, dass alle an der Funkschnittstelle 10, 11 
eingehenden Anrufe automatisch auf eine Mailbox umgeleitet 
werden und von der Funkschnittstelle 10, 11 abgehende Anrufe 
unzulassig sind, 

Ahnlich kann mit dem Austausch von Textnachrichten, wie z.B. 
SMS-Kurznachrichten (Short Message Service) oder E-Mails 
Uber die Funkschnittstelle 10, 11 verfahren werden. Die 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 kann dann darln bestehen, dass solche Textnachrichten 
nicht zur Anzeige an einer in Figur 1 nicht dargestellten 
Anzeigevorrichtung der Telef oneinheit 60 bzw. des mobilen 
Telekoiranunikationsendgerats 1 gebracht, sondern 
zwischengespeichert werden. Eine Benachrichtigung durch 
akustische oder optische Signalisierung kann dabei sofort 
Oder erst nach Aufheben der Einschrankung der Funktionalitat 
der Funkschnittstelle 10, 11 erfolgen. 

FUr die Navigationsdaten lasst sich wie beschrieben ein 
Geschwindigkeitsbereich vorgeben. Es k5nnen aber auch 
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mehrer^ Gesciiwinciigkeitsbereiche vorgegeben werden, in denen 
die Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 
eingeschrSnkt werden soil. Genauso k5nnen eine Oder mehrere 
Einzelgeschwindigkeiten vorgegeben werden, bei der eine 
EinschrSnkung der FunktionalitSLt der Funkschnittstelle 10, 
11 erfolgen soil. Entsprechend kOnnen als Positionsdaten 
einer oder mehrere Orte wie auch ein oder mehrere 
Ortsbereiche vorgegeben werden an bzw. in denen eine 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 erfolgen soli. Solche Ortsbereiche konnen durch Bereiche 
geographischer L^ngen- und/oder Breitengrade definiert sein, 
einzelne Orte direkt durch ihre geographischen Langen- und 
Breitengrade. Sensible Ortsbereiche, in denen die 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 eingeschrankt 
werden soil, kannen beispielsweise Tankstellen, Chemiewerke 
Oder dergleichen sein. 

Der hochste Grad der Einschrankung der FunktionalitSt der 
Funkschnittstelle 10, 11 ist eine komplette Sperrung des 
Funkverkehrs . 

Im Folgenden soli beispielsweise ein erster 
Geschwindigkeitsbereich von 30 km/h bis 70 km/h und ein 
zweiter Geschwindigkeitsbereich von 100 km/h bis 130 km/h 
vorgegeben sein, wobei in diesen beiden 
Geschwindigkeitsberelchen eine Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 erfolgen soil. 
Aufterdem sind Ortsbereiche, wie Tankstellen und Chemiewerke 
vorgegeben, an denen ebenfalls eine Einschrankung der 
FunktionalitSt der Funkschnittstelle 10, 11 erfolgen soil. 
Im ersten Geschwindigkeitsbereich soil die Einschrankung 
darin bestehen, dass alle eingehenden Anrufe automatisch auf 
eine Mailbox umgeleitet werden und abgehende Anrufe 
unzulMssig sind. Im zweiten Geschwindigkeitsbereich soli die 
Einschrankung darin bestehen, dass alle eingehenden Anrufe 
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autoitiatisch -auf eine Mailbox iimgeleitet werden, wohingegen 
abgehende Anrufe zulassig sein sollen. In den vorgegebenen 
Ortsbereichen soil aus SicherheitsgrUnden jeglicher 
Funkverkehr gesperrt werden, Erreicht nun das Fahrzeug 5 
eine Geschwindigkeit im ersten Geschwindigkeitsbereich^ so 
wird bei Programiapunkt 110 gemSJi Figur 2 die Funktionalitat 
der Funkschnittstelle 10, 11 dahingehend eingeschrankt, dass 
alle eingehenden Anrufe automatisch auf eine Mailbox 
umgeleitet werden und abgehende Anrufe unzulSssig sind. 
Der Austausch von Textnachrichten tiber die Funkschnittstelle 
10, 11 ist dabei zugelassen. Erreicht das Fahrzeug 5 in 
diesem ersten Geschwindigkeitsbereich einen der vorgegebenen 
Ortsbereiche, beispielsweise eine vorgegebene Tankstelle, so 
wird bei erneutem Durchlaufen des Ablaufplans nach Figur 2 
bei Prograinmpunkt 110 die FunktionalitSt der 
Funkschnittstelle 10, 11 auf Null reduziert und samtlicher 
Funkverkehr, also auch der Austausch von Textnachrichten 
gesperrt. Dabei kann sich das Fahrzeug 5 nach wie vor im 
ersten Geschwindigkeitsbereich befinden. VerlMsst nun das 
Fahrzeug 5 diesen vorgegebenen Ortsbereich und weist nach 
wie vor eine Geschwindigkeit im ersten 

Geschwindigkeitsbereich auf, so wird bei erneutem Durchlauf 
des Ablaufplans nach Figur 2 bei Prograinmpunkt 110 die 
EinschrSnkung wieder so eingestellt, dass alle eingehenden 
Anrufe automatisch auf eine Mailbox umgeleitet werden und 
abgehende Rufe unzuiassig sind, wobei die v^illige Sperrung 
des Funkverkehr s wieder aufgehoben und der Austausch von 
Textnachrichten wieder zugelassen wird. 

Verlasst anschlieUend das Fahrzeug 5 den ersten 
Geschwindigkeitsbereich, so wird bei erneutem Durchlaufen. 
des Ablaufplans nach Figur 2 bei Programmpunkt 120 samtliche 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 aufgehoben. Eine EinschrSnkung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11 bei Erreichen einer . 
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Fahrzeuggeschwindigkeit/. die im zweiten 

Geschwindigkeitsbereich liegt, ist in entsprechender Weise 
in der fiir diesen zweiten Geschwindigkeitsbereich 
vorgesehenen Art und Weise vorzunehmen. 

Der Grad der Einschrankung kann in der 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35 in Zuordnung zu den 
zugehorigen Navigationsdaten bzw. dem zugehorigen 
Navigationsdatenbereich in der 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35 abgespeichert sein und 
kann mit dem entsprechenden 

Navigationsdatemabereinstimmungssteuersignal an die 
Steuerung 30 zur Einstellung der entsprechenden 
Einschrankung weitergeleitet werden. 

Die Vorgabe des Grades der Einschrankung in Zuordnung zu den 
vorgegebenen Navigationsdaten bzw. Navigationsdatenbereichen 
kann z.B. landerspezif isch, etwa aufgrund unterschiedlicher 
Gesetzeslage , angepasst werden, um unterschiedliche 
Sicherheitsbestimmungen in unterschiedlichen Landern 
einzuhalten. 

Alternativ zu der gemaii Figur 1 beschriebenen 
Ausfahrungsform k5nnen die aktuellen bzw. augenblicklichen 
Geschwindigkeitsdaten des Fahrzeugs 5 der 
Navigationsdatenerfassungseinheit 35 auch tiber den 
Fahrzeugbus 65 und die Busschnittstelle 55 beispielsweise in 
Form eines von den Radumdrehungen abgeleiteten Tachosignals, 
das auch dem Tachometer 70 zugefuhrt ist, zugefUhrt werden. 
Die Vorgabe von Navigationsdaten Ober den Fahrzeugbus 65 
kann beispielsweise mittels einer an den Fahrzeugbus 65 
angeschlossenen und in Figur 1 nicht dargestellten 
Rechnereinheit und deren Eingabevorrichtung, beispielsweise 
Tastatur , er f olgen . 
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Anspriiche 

1. Verfahren zum Betreiben eines mobilen 
Telekotnirtunikationsendgerates (1) in einem Falirzeug (5) , 
dadurch gekezinzeichziet, dass Navigationsdaten des 
Fahrzeugs (5) erfasst warden, daas die Navigationsdaten 
des Fahrzeugs (5) mit vorgegebenen Navigationsdaten 
verglichen werden und dass bei Ubereinstiiranung der 

erf ass ten Navigationsdaten mit den vorgegebenen 
Navigationsdaten die Fionktionalitat einer 
Funkschnittstelle (10, 11) des mobilen 
Telekommimikationsendgerates (1) eingeschrankt wird. 

2. Verfahren nach Anpruch 1, dadurch gekennzeichnet , dass 
als Navigationsdaten Positionsdaten des Fahrzeugs (5) 
erfasst werden, die eine augenblickliche Position des 
Fahrzeugs (5) kennzeichnen, und dass die Funktionalit^t 
der Funkschnittstelle (10, 11) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) eingeschrankt wird, wenn 
die augenblickliche Position des Fahrzeugs (5) in einem 
vorgegebenen Ortsbereich liegt. 

3. Verfahren nach Anpruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
dass als Navigationsdaten Geschwindigkeitsdaten des 
Fahrzeugs (5) erfasst werden, die eine augenblickliche 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs (5) kennzeiclinen, und dass 
die Funktionalitat der Funkschnittstelle (10, 11) des 
mobilen Telekommunikationsendgerates (1) eingeschrSLnkt 
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wird, weim die augenblickliche Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs (5) in einem vorgegebenen 
Geschwindigkeit sbereich liegt. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet , dass bei Nichtubereinstimmung der 
ermittelten Navigationsdaten mit den vorgegebenen 
Navigationsdafcen eine Einschrankixng der Fiinktionalitat 
der Funkschnittstelle (10, 11) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) aufgehoben wird, 

5. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) mit einer 
Funkschnittstelle {10, 11) zutn drahtlosen AnschluJB an ein 
Funktelekommunikationsnetz (15) , dadurch gekennzeichnet, 
dass eine weitere Schnittstelle (20, 25) vorgesehen ist, 
{iber die eine Steueirong (30) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) mit einer 
Navigationsdatenerf assungseinheit (35) zur Erfassung von 
Navigationsdaten eines Fahrzeugs (5) zusammenwirkt , wobei 
die Navigationsdatenerf assungseinheit (3 5) die erfassten 
Navigationsdaten des Fahrzeugs (5) mit vorgegebenen 
Navigationsdaten vergleicht und bei tjbereinstimmimg der 
erfassten Navigationsdaten mit den vorgegebenen 

• Navigationsdaten ein 

Navigationsdatenubereinstimmungssteuersignal erzeugt und 
an die Steuerung (3 0) des mobilen 

Telekommunikationsendgerates (1) abgibt, woraufhin die 
Steueriang (30) des mobilen Telekommunikationsendgerates 
(1) die Funktionalitat der Funkschnittstelle (10, 11) 
einschrankt . 

6. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Navigationsdaten 
Positionsdaten umfassen, dass die 
Navigationsdatenerf assungseinheit (35) an ein 
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Ortungsmodul (40) zur Erfassung von Positionsdaten des 
Fahrzeugs (5) , die eine augenblickliche Position des 
Fahrzeugs (5) kennzeichnen, angeschlossen ist, dass die 
Navigationsdatenerf assungseinheit (35) die votn 
Ortungsmodul (40) erfassten Positionsdaten mit 
vorgegebenen Positionsdaten vergleicht und bei 
tibereinstitnmiang ein 

Positionsdatenubereinstimmungssteuersignal erzeugt und an 
die Steuerung (30) des mobilen 

Telekommunikationsendgerates (1) abgibt, v/oraufhin die 
Steuerung (3 0) des mobilen Telekommunikationsendgerates 
(1) die Fimktionalitat der Funkschnittstelle (10, 11) 
einschrankt . 

7. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach Anspruch 5 
Oder 6, dadurch gekennzeichnet , dass die Navigationsdaten 
Geschwindigkeitsdaten urafassen, dass die 

Navigationsdatenerf assvmgseinheit (35) eine Schnittstelle 
(45) zum Empfang von Geschwindigkeitsdaten des Fahrzeugs 
(5) umfaast, die eine augenblickliche Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs (5) kennzeichnen, dass die 

Navigationsdatenerf assungseinheit (35) die empfangenen 
Geschwindigkeitsdaten mit vorgegebenen 

Geschwindigkeitsdaten vergleicht und bei Ubereinstimmung 
ein Geschwindigkeitsdatentoereinstimmungssteuersignal 
erzeugt und an die Steuerxmg (30) des mobilen 
Telekoramunikationsendgerltes (1) abgibt, woraufhin die 
Steuerung (30) des mobilen Telekommunikationsendgerates 
(1) die Funktionalitat der Funksclinittstelle (10, 11) 
einschrSnkt . 

8. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach Anspruch 5, 6 
Oder 7, dadurch gekennzeichnet , dass eine Eingabeeinheit 
(50) vorgesehen ist, ^iber die Navigationsdaten vorgebbar 
sind. 
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9. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach einem der 
Anspruche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet , dass eine 
Bussclmitts telle (55) vorgeaehen ist, uber die 
Navigations da ten vorgebbar sind. 

10 .Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach einem der 
Anspriiche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass bei 
Nichtubereinstimmung der erfassten Navigationsdaten mit 
den vorgegebenen Navigationsdaten ein 

Navigationsdatennichtubereinstimmungssteuersignal erzeugt 
und an die Steuerung (3 0) des mobilen 

Telekomraunikationsendgerates (1) abgibt, woraufhin die 
Steuerung (30) des mobilen TelekoramunikationsendgerS.tes 
(1) eine Einschr&akung der Punktionalitat der 
Fyxikschnittstelle (10, 11) aufhebt. 
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